
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Anexo 2.1 – Informações sobre a Cidade e seu Serviço de 

Transporte Coletivo Atual 
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1 INTRODUÇÃO 
 

1.1 ASPECTOS REGIONAIS 
 

SituadanolitoraldoestadodoEspíritoSantoeaonortedacapital 

Vitória,omunicípiopertenceàmesorregiãodoLitoralNorteEspírito-Santense 

eamicrorregiãodeSãoMateus.Possuiumaáreatotalde2.338,727km²e 

estáa220kmdacapitalVitória.O município podeseracessadopelasrodovias 

BR101,aonorteeaosul,eBR381aoeste,alémdeacessospelasrodovias 

estaduaisES381,ES356,ES313eES315.SãoMateustemlimitesaonorte 

comosmunicípiosdeConceiçãodaBarra,BoaesperançaePinheiros,aosul 

comLinhares,Jaguaré,VilaValérioeSãoGabrieldaPalha,aolestecomo oceano 

Atlântico eaooestecomBoa Esperança eNova Venécia. A localização do 

município pode ser observada na Figura 1. 

 

 
Figura 1 - Localização do município 

 
Instalado,nodia01/01/1939,omunicípiotemeconomiavoltadaparaa 

exploraçãodopetróleoeplantiodeeucalipto.Alémdisso,destaca-seosetor 

decomércio,referêncianonortedoestadoassimcomonoextremosulda Bahia. 

2 DADOS SOCIOECONÔMICOSEDEMOBILIDADE 
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2.1 ASPECTOS DEMOGRÁFICOS 
 

DeacordocomdadosdoúltimocensorealizadopeloIBGE,Instituto 

BrasileirodeGeografiaeEstatística,apopulaçãoem2010doMunicípio 

alcançava96.390habitantesentremoradoresdazonaruraleurbana.A 

estimativarealizadapeloIBGEaproximaapopulaçãoem109.028habitantes para 

2015. A evolução populacional de São Mateus é apresentada na Tabela 1. 

 
 

Tabela 1 - Evolução Populacional de São Mateus 
Fonte:IBGE, Censo 2010

 
 

 
Gráfico 1 – Evolução populacional de São Mateus 

Fonte:IBGE, Censo 2010 

1991 2000 2010 2015 1991-2000 2000-2010

São Mateus 73.903 90.460 96.390 109.028 2,27% 0,64%

Espírito Santo 2.600.618 3.097.232 3.513.669 3.929.911 1,96% 1,27%

Brasil 146.825.475 169.799.170 190.732.694 203.957.326 1,63% 1,17%

Censo IBGEEvolução 

Populacional

Taxa de Crescimento Anual
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Gráfico 2 – Evolução populacional do Espírito Santo 

 Fonte: IBGE, Censo 2010 

 

 
 

Gráfico 3 – Evolução populacional do Brasil 

Fonte:IBGE, Censo 2010 
 

Entreoanode2000eoanode2010houveumincrementononúmero 

dehabitantesdomunicípioaumataxaanualde0,64%a.a.,estataxaéa 

metadedocrescimentoobtidopeloEstadodoEspíritoSantoqueficoupróximo 

a1,27%a.a.eaindafoiinferioraodoBrasilondeataxadecrescimentoanual 

nãoatingiu1,20%.Ocrescimentonestadécada,2000a2010,éinferiorao 

crescimentoobservadonadécadaanterior,1991a2000,quandoataxade 

crescimentoanualfoide2,27%. Esses dados estão demonstrados no Gráfico 1, 

Gráfico 2 e Gráfico 3. 
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Onúmerodehabitantesconsideradosmoradoresdazonaurbanado 

Municípiorepresentam77,54%emrelaçãoaototal,mostrando-seassimum 

Município comconcentração urbanarazoável como apresentado na Tabela 2. 
 

 
 

Tabela 2 - Relação entre população urbana e ruralde SãoMateus 

 
Fonte:AdaptadoIBGE, Censo2010. 

 

 
 

OGráfico 4apresentaapirâmideetáriadoMunicípioindicando 

umaidademédiadacidadede30,1anos,próximaamédiaestadual(31,92 

anos)einferiorà média nacional (32,05 anos). 

 
Apopulaçãomenorde18anosédeaproximadamentede35%da 

populaçãototaleadepessoasacimade65anosépróximaa8%da 

população.Portantoapopulaçãoeconomicamenteativaéde57%da populaçãototal. 

 
 

Gráfico 4 – Pirâmideetária deSão Mateus 
Fonte:AdaptadoIBGE, Censo2010. 

 
 
 

OsdadosqueilustramaFigura 2, Figura 3, Figura 4 e Figura 

5têmcomofontede dados oúltimo censopopulacional realizadopelo 

IBGEem2010. 

ComobaseparaseusestudosoIBGEdivideascidadesemsetores 

Classificação População % População

Rural 24.487 22,46%

Urbana 84.541 77,54%

Total 109.028 100,00%
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censitáriosondeosetoréamenorunidadeterritorial,formadaporárea 

contínua,integralmentecontidaemáreaurbanaourural,comdimensão 

adequadaàrealizaçãodacoletadedadosporumpesquisadorquevaia 

campoporocasiãodocenso.Osetorconstituiumconjuntodequadras,no 

casodeáreaurbanaouumaáreadomunicípionocasodeumaáreanão urbanizada. 

 
AáreadomunicípiodeSãoMateusédivididaemsetorescensitários 

urbanosnaregiãodasedeeGuririesetoresruraisnasdemaisáreas, 

apresentadosFigura 2. 

 

 
Figura 2- Setorescensitários 

 
 
 

Osdadossocioeconômicosdistribuídosentreossetorescensitáriosde 

ummunicípiosãodefundamentalimportâncianoplanejamentogeraldas 

cidades,nãoobstanteistoosplanejadoresdotransportecoletivourbano 

necessitamanalisaradistribuiçãodestesdados.Osmapasaseguirilustram estas 

distribuições deformaarepresentarumpanoramasocialdacidade 

ajudandoosplanejadores a tomar algumasdecisõesao longo doprojeto. 

 
Adistribuiçãopopulacional,representada na Figura 3,juntamente 

comadistribuiçãodonúmerodedomicíliossãoasformasbásicasdese 

entenderondeestãoaspossíveisdemandaparaosistemadetransporte coletivo 

urbano. 
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ComograndepartedoscentrosurbanosdoBrasil,SãoMateus,tem 

maiorconcentraçãodehabitantesederesidênciasnasáreasurbanizadasda cidade. 

NaFigura 3 e Figura 4podeseobservar esta concentração. 

 

 
Figura 3 - Distribuiçãopopulacionaláreaurbana. 

 

 
Figura 4–Distribuição dosdomicílios 

 

SegundooIBGEoprodutointernobrutodeSãoMateuspara2012foide1.378.16

5.000reais,sendoaprincipalatividadeeconômicadaregiãoaprestaçãodeserviçose

mgeral,vindoseguidopelaagropecuáriaelogoapósaatividade industrial. 

 
Estasatividadeseconômicasfazemcomqueadistribuiçãodarenda 
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médianacidade,deacordocomdadosde2010doIBGE,comoapresentado na Figura 

5. 

 

 
Figura 5-Distribuiçãorenda médiadeSão Mateusna área urbana 

 

 

Aregiãocentralconcentraossetorescommaiorrendamédianominal, 

seguidada regiãocompolos industriaisda cidade. 

 

2.2 ASPECTOS DOPADRÃO DEMOBILIDADEMODAL 
MOTORIZADO 

 
Comrelaçãoà frotatotaldeveículos,acidadedeSãoMateussegueum 

padrãodemobilidadevoltadoparaoautomóvel,demaneirasimilaraosperfis 

doBrasiledoEstado doEspíritoSanto,comoapresentamo Gráfico 5, Gráfico 

6Erro! Fonte de referência não encontrada. e Erro! Fonte de referência 

não encontrada.. Observa-

seque,em2014,havia20.623veículosemSãoMateus,oque 

correspondiaa42.4%dototaldafrotadacidade.Aproporçãodemotocicletas 

nafrotatotaléde26.6%,similaraosvaloresdopaís.NoentantonoEstado como 

umtodo,apredominância édousodeautomóveis,representando56.9% do 

totaldafrotadoEstado. 

 
Emrelaçãoaoíndicedemotorização,queexpressaàrelaçãoentre 

populaçãoenúmerodeveículos,acidadeapresentava19automóveisacada 

100habitantesem2014,valormenorqueoíndicedoestadodoEspíritoSantoetambém

inferioraodoBrasil,e11motocicletasacada100habitantesno 

Município,10noEstado eapenas6para o país. 
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Gráfico 5- Taxade Motorização acada 100 habitantes 

 

 
 

 
 

Gráfico 6 - Frota da CidadedeSão Mateus 
Fonte:Adaptadodo DENATRAN 2014 

 

 
Gráfico 7 - Frota do Estado do Espírito Santo 

Fonte:Adaptadodo DENATRAN 2014 
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Gráfico 8 - Frota do Brasil 

Fonte: Adaptado do DENATRAN 2014 

 
 
 

3 LEVANTAMENTODEDADOS SOBRETRANSPORTE COLETIVO 
URBANO 

 

3.1 ASPECTOS GERAIS 
 

OsistemadetransportecoletivodeSãoMateuséoperadopela 

EmpresaViaçãoSãoGabriel.Desde2007acidadepossuiosistemade 

Bilhetagemeletrônica,oquetornaoingressodousuárioaosistemamais 

prático,seguroepossibilitaatravésdedadosestatísticosomonitoramento 

diáriodonúmerodepassageirostransportadosedasgratuidadesconcedidas. 

Em2010foiimplantadoosistemadeintegraçãopassagemúnicaquepermite 

quepassageiroquepossuioSGCARDrealizeumsegundoembarqueematé 30min 

apóso embarque anterior semcustoadicional. 
 
 
 
 

 
Figura 6-Veículosdosistemade transportecoletivo deSão Mateus 

Fonte:Siteda Viação São Gabriel 
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Figura 7- CartõesSGCard 

Fonte:Siteda Viação São Gabriel 

 
A Tabela 3apresentaarelaçãode linhas dosistemade transporte 

urbanocoletivo. 
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Tabela 3-Nomedaslinhasemoperação- pico manhã 

 
 

 Atualmenteotransportecoletivotemfrotatotalde57veículos, sendo 42 

operacionais em linhas urbanas, 6 operacionais em linhas distritais e 9 veículos 

reservas. Aquilometragem média mensal das linhas urbanas é de 314.524 km, 

resultando em 6.290km/veículo/mês. 

 

OvalordatarifaurbanoconvencionalédeR$2,40,atarifadoexpresso 

édeR$3,20,adopaulistaéR$3,10ecompasseescolaroestudantepaga 

metadedovalorqueestávigentenacidade,pagandoentãoumatarifade R$1,20. 

 

3.2 ITINERÁRIOSEOFERTAATUAL 
 

Umdosfatoresparaqueumsistemadetransportecoletivosetorne 

eficienteéaacessibilidadedousuárioaosistema.Estefatorestárelacionado 

aotempoeadistânciadedeslocamentodousuárioaopontodeparadamais próximo 

de suaorigeme/ou destino. 

 
O PlanMob, Cadernode Referência para Plano de Mobilidade Urbana do 

MinistériodasCidadesde2007,trazreferênciasaodeslocamentomédioideal 

paraousuárioacessarosistemadetransporte.Emcidadesdegrande 

concentraçãoessespontosnãodevemsersuperioresa400mdedistânciae 

Linhas urbanas

10 - Aroeira x Morada do Ribeirão

12  - Aroeira x Roberto Silvares

20 -  Santo Antonio X Cohab

21 -  Santo Antônio x Aviação

23- Santo Antonio x Guriri Expresso

30 - Bonsucesso x Liberdade

40 - Santa Tereza x Cohab

50 - Seac x Alvorada

51- Seac x Bosque da Praia

60 - Litorâneo x Aviação

62- Litorâneo x Guriri

70 - Centro x Guriri via Praiano

81- São Mateus x Paulista
90 - Porto x Pedra Dagua

102 - Cohab x Aroeira

103 - Maria Amélia x Nova Era

104 - Areinha

105 - Aroeira

120 - Ayrton Senna x Hospital

130 - Centro SM x Penitenciaria
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emcentrosurbanos demenorconcentraçãodeusuáriosnão ultrapassar500m. 

Diantedistoa Figura 8apresentaacoberturaespacialdaslinhasdo 

sistemadetransportecoletivo deSão Mateus. 

 

 
Figura 8- Cobertura espacial de 400m daslinhasde transporte coletivo 

 
OMunicípiodeSãoMateusapresentaumatopografiade predominantemente 

planaa suavemente ondulada. A sede domunicípioestá 

situadaa38metrosdealtitude,sendoaaltitudemáximanomunicípiode350m 

eamínimanoníveldomar.Assim,SãoMateustemseuadensamento 

principalmentenaregiãourbanaondeficaasededomunicípioenoBalneário 

deGuriri,naregiãourbanalitorâneadacidade.Devidoagrandevariedadede 

itineráriosháumacoberturaespacialcompletadequasetodooMunicípio, 

sendoapenasalgumasregiões,devidoaoadensamentomínimodasmesmas, 

nãoestaratendida pelo transportecoletivo. 

 
A cobertura espacial da redede linhas éimportantefator deavaliação de 

umsistemadetransportecoletivo,bemcomoacoberturatemporal,onúmero de 

viagens porhoraea regularidade do sistema completamestaanálise. 

 
Olevantamentodosdadosdastabelashoráriasfornecidaspela 

SecretariadeInfraestruturaeTransporteapresentaramresultadoscomoa 

grandevariaçãonaquantidadedeviagensentreosdiasúteis,sábadose 

domingos.OnúmerodeviagenspordiatipopodeserobservadonoGráfico 9–Número 

deviagenspordiatipoGráfico 9. 
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Gráfico 9–Número deviagenspordiatipo 

 
Emcomparaçãoasviagensrealizadasduranteumdiaútilossábados 

representam72%dasviagensdodiaútil,jáosdomingosrepresentamapenas 

56%.EstacomparaçãopodeserobservadanoGráfico 10separadopor faixas de 

umahora,mostrando operfil da oferta paraos trêsdiastipo. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Gráfico 10–Perfil donúmerode viagenspor dia tipo 

  



 
 
 
 
 
 

19 
 

3.3 DEMANDAEQUILOMETRAGEMATUAL 
 

Esteitemapresentaanálisedosdadosdedemandadosistemaatual, foram 

avaliados os dados da operação do sistema emummês tipo. A média de 

passageirosmensaldosistemadetransportecoletivodeSãoMateusse aproxima 

de617.480passageiros. No Gráfico 11 é apresentada a distribuição do tipo de 

pagamento. 

 

 
Gráfico 11–Distribuiçãodotipo depagamento 

 
Outrodadoaseobservaréavariaçãodademandanosdiferentesdias 

dasemana,comoapresentadonoGráfico 12.Ademandamédiatotalde 

umdiaútiléde26.919passageiros,entretantoaossábadosademandaéde14.426pas

sageiros,ouseja,54%dodiaútileaosdomingos32%dodiaútil, 

com8.545passageiros em média. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Gráfico 12–Demandamédiapor tipo de dia 
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O Gráfico 13apresentaavariaçãodedemandaemumdiaútil, 

sábadoedomingo.Nosdiasúteisademandadepassageirospossui3 

períodosdemaiorconcentração,opicomanhãentre06h30mine07h30min 

comaproximadamente3.002passageiros,opicoalmoçoentre11h45mine 

12h45mincom2.755passageiroseopicotardeentre18h00mine19h00min 

com2849passageirosaproximadamente.Éimportanteressaltarqueesteéo 

totaldepassageirossomando-seosentidobairroeosentidocentro. 

 

 
 

Gráfico 13- Demandade catracadeum diatipo 
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4 MODELAGEMDADEMANDA 
 

Amodelagemdetransporteéumaferramentadeapoioparaatomada de 

decisões dosplanejadores, auxiliando-os emsuaanálisecrítica, testando as 

possibilidades conceituais ea visãogeral dosistema. 

 
Omodelodetransporteé,essencialmente,umarepresentação 

simplificadadarealidade,ousistemadeinteresse.Éumaabstraçãoquese 

utilizaparaatingirumamaiorclarezaconceitualdarealidade,reduzindosua 

variabilidadeecomplexidadeaníveisquepermitamacompreensãoe 

especificaçãodeforma adequada para suaanálise. 

 
Arepresentaçãográficadosistemadetransporte,emboravisualmente 

simplificada,éparametrizadaemseusdiversosníveis,eétradicionalmente 

representadoatravésdeelementosqueserãointerligadosemseusdiversos níveis, 

tais comonós,eixos viários, dados operacionaisdas linhas do sistema. 
 

4.1 ZONEAMENTO 
 

Comotodososdadosdeorigemedestinosãocoletadosecodificados 

emumsistemadezoneamento,oestabelecimentodaszonaséumimportante passo. 

 
Aszonassãoagrupamentosdeamostraspopulacionaisnasquaissão 

estimadascaracterísticassimilares.Usualmenteaszonassãobaseadasem 

setorescensitáriosousubdivisõespolíticasquesãousadascomoabasepara 

qualquerinformaçãoexistentedecensoouestudosanterioresdeorigeme destino, 

comoo casodesteestudo.O uso de setores censitários que já existam 

nacidadeaumentaráaschancesdecompatibilidadecomasobreposiçãode 

diferentestiposdedados.Ainformaçãonecessáriaparaamodelagem, 

entretanto,nãoéexatamenteamesmaqueainformaçãonecessáriaparao 

órgãodocensopopulacional;assim,algumaszonasdocensosãousualmente 

consolidadas emzonas maiores, eoutras divididas emzonasmenores. 

 
Paraelaboraramodelagemdademandaomunicípiofoidivididoem71 zonas de 

viagens, como pode se observar naFigura9. 
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Figura9–Zonasde viagens 

 
 
 

4.2 MATRIZDEVIAGENS 
 

ParaaconcepçãodoSistemaLicitadoeDiagnósticodoSistemaAtual 

deTransportedeSãoMateusforamestudadasasdemandasdeumperíodo tipo 

entreosdias10demaioe16 demaiode2015. 

 
Foramrealizadoscruzamentosdosdadosdocartãodetransportes utilizados 

neste período paraelaborar amatrizde viagens da hora pico manhã. 

 
Comistoobteve-seamatrizdeviagemcompletaparaaotransporte 

coletivodeSãoMateus.OresultadodestamatrizpodeserobservadonaFigura 10 
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Figura 10–Matrizde viagensda horapico manhã 

 
 

NaobservaçãodaFigura 10épossívelidentificaraszonasdemaior 

geraçãodeviagensemSãoMateus.Aregiãocentraljuntamentecomaregião 

daUFES(UniversidadeFederaldoEspiritoSanto)apresentaamaioratração 

deviagensnahora picomanhã. Entretantoosbairros periféricoscorrespondem 

comamaior taxa deprodução de viagens nestehorário. 

 
Paraahorademaiormovimentonoperíododamanhãfoiestimadauma 

demandade2.889 passageiros. 

 
OdesejodeviagensentreasregiõesdeSãoMateuséimportantena elaboração 

de umsistema atualizado, de acordo comamatrizdeviagens. Com 

istosegueabaixoasfigurascomosprincipaisdesejosdeviagensdeSão Mateus. 
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Figura 11–Total dosdesejosde viagens, matrizpico manhã 

 
 

Aobservaçãodestasfigurasdemonstraumacentralidadenosdesejos 

deviagem,comconcentraçãodeorigemnosbairrosperiféricoseprincipal 

destinonaregiãocentraldeSãoMateus.Entretantoaindahá,mesmoqueme menor 

número viagens entreos bairros ea região da praia etambémda UFES. 

NaFigura 12éfiltradosomenteasregiõesquecontemplammaisde 

10viagensnahorapicomanhã.Comistoobserva-searegiãodapraiacomo 

principalpontodedestinoaocentrodeSãoMateus,juntamentecomSeaceo Bairro 

Bonsucesso. 
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Figura 12–Desejo de viagenscommaisde 10 viagens/horapor região 

 
 

 
Figura 13-Desejo deviagenscommaisde20viagens/hora por região 
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4.3 PROCESSO DEALOCAÇÃO DEVIAGENS 
 

Oprocessodealocaçãodeviagenssimplificaametodologiautilizada 

pelosimulador.Estandoarededetransportesdefinidaeamatrizelencada,é 

possívelrealizaraalocaçãodasviagenspresentesnessaúltima.Osimulador 

comparaasopçõesdeviagensapresentadasparacadapardeorigem/destino, 

easalocademaneirainversamenteproporcionalaotempotomadoporcada 

alternativa,depoisdeconsideradoocustogeneralizado(compostoporvários 

aspectosdaviagem,taiscomotemposdeespera,embarcado,transferências, etc.). 

Essa alocaçãoestratégica detransportes comvariantespermite: 

 
 Análisedecomponentesdetalhadosdocustogeneralizadopara 

temposdeembarque,viagemembarcadaouàpé,possibilitando 

separarquaissãoosvaloresexatosdetemposdeviagem.Além 

disso,aspenalidadesparacadacomponentedaviagem(tempos 

deespera,detransferência,deviagemembarcada,etc.)podem ser 

configuradas separadamente; 

 

 Opçãodeliberarounãoocaminhoparapedestres:épossível 

considerar viagens entre zonas adjacentes realizadas àpé; 

 

 Adistribuiçãodefluxodepassageirosporconectores,permitindo 

aestratégiadeotimizaçãodepercurso,atravésdeummodelo lógico ou 

configuradopelousuário. 

 
 

4.4 CARREGAMENTODAS LINHAS–PICOMANHÃ 
 

O carregamentoda rede de transporte consiste no resultadoda alocação 

da matrizde viagens, de todosos paresde origens e destinos, considerando os 

parâmetrosdosistema.Omodelodetransporteavaliatodasasvariáveisde 

entradanomodelo,ouseja,itineráriodaslinhas,intervalos,velocidades, 

pontosdeparada,distânciadecaminhada,tempodeviagemetarifa,demodo 

iterativoselecionaodeslocamentodemenorcustogeneralizadoparao usuário. 

Na Figura 14estão apresentadososresultadosdaalocaçãodademandanas 

linhas do transporte depassageirosatual deSão Mateus. 
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Figura 14–Carregamentodaslinhasatuais,picomanhã 


